ANEJO N° 4:
ESTUDIO DE SOLUCIONES




Estudio de la red ciclista de Paiporta, actuaciones de mejora, nuevas conexiones y su enlace
con Picanya (Valencia)

Doc. N° 1: MEMORIA Y ANEJOS

INDICE:

TR N 2 T0 ] 0 10 o o3 [0 ] N N 1

2. ESTUDIO DE SOLUCIONES DE LA RED ....eoooceieseeseeseeseessesesssessssssesssessssssessssssssssssesssesssssses 1
2.1 CARRETERA DE BENETUSSER. ..o iececeeeeeeseetesesesesessaseseseseasasssssesessasssesessasssssesessassssseseasssssseseassssssesssssssseseaen 2
3 OV 2 LoV S S S 4
2.3 AVINGUDA FRANCESC CISCAR .. ieeeeeeeeeeereeeesesesesessaseseseseasassssseseasasssesessssasssesessasssssesessasssssesesssssssesssssssseseses 5
2.4 CV-4062 — AVINGUDA DE LA INDEPENDENCIA «..eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeeesseeesessassesesessassseseseassssssseseasssesesesen 7
2.5 CARRER: MESTRE SERRANO + SANT JOAN DE RIBERA + SANT ANTONI cccueeeeeeeeeeeeeeeeeeenererenen 9
2.6 CARRER CATARROJA + CARRER COLOMBICULTURA . ...t eeeeeeeeeeeeeseeerereeeesesesessasesesesesessasssesessassesens 11
2.7 CARRER JAUME | ettt eeeeeeeeeseseseaeassesesessassseseseasassseseneasasaseseasasssssesessasssaseseasssneseseasasssesensannsenen 12
2.8  CARRER SANTA ANNA ..o eeeeeeeeeeeseseseseseasassesesessasssesessasasssssessasasssesessasssssesessasssssessasasssssessasasssesessassssens 14
2.9 CARRER DR. FLEMING. ..ottt eeeeeeeeeseseseeeasesesesessasssesessasaseseseseasassseseasasssssesessasnsasessasassseseseasasssesessasnsenen 16
2. 10  CARRER ESGLESIA ..o eeeeeeeeeeeeeeesesesessassesesessasssesessasassseseseasssaseseasasssssesessasssssessasassseseseasasssesessasmsesens 18
2. 11 CARRER SANT JORDI woieieeeeeeeeeeeeeeeeeeseseseseasassesesessasssesessasassssseseasasssessasasssssesessasssssessasssssssessasasssssessassssens 20
2.12 CARRER ANTONIO IMACHADO 1 oot eeeeeeeeeeseseeseseseseseasseseseasassssesessasssasessasssseseseasasssesessasnnenen 22
2.13  CARRER CONVENT weeeceeeeeeeseeeeeeseseseesasssesesessasssssesesssssssessasasssssessasssssessasasssssssessasssssessasssssssessasasssesesssssssens 23
214 CARRER ANTONIO IMACHADO 2 ....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseaseseseseseassesesessasssssesessasssasessasssseseseasasssesessasnsesens 25
2.15 UNION CALLE LITERAT AZORIN CON CARRER JOSEP CAPUZ.....eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereseeeeseseresesnnenen 27

3. ACTUACIONES PARTICULARES DE CONEXION CON REDES LIMiTROFES............ 28
3.1 CONEXION CON BENETUSSER, ALFAFAR, MASANASA Y CATARROUA ..o eeeeeeeeeeeeeeeeeeereseeeenereneen 29
3.2 CONEXION CON PICANYA .. oottt eeeeseseeeeeesesesesessasassseseassseseseseasassseseseassssseseasassnsseneasasssasesssnnes 30

Anejo N° 4: Estudio de soluciones INDICE



Estudio de la red ciclista de Paiporta, actuaciones de mejora, nuevas conexiones y su enlace
con Picanya (Valencia)
Doc. N° 1: MEMORIA Y ANEJOS

1. INTRODUCCION

La nueva ruta ciclista que se propone, se ha disefiado con el fin de que conecte los
puntos de mayor interés para los ciudadanos, como son los colegios, el polideportivo, el
Ayuntamiento, etc., para hacer mas accesible en bicicleta la estacion del FFCC y para que
pase por todos los puntos expendedores de Bikeporta. Por lo que se cree que es la Unica y
mejor alternativa posible para hacer una via ciclista que conecte todo Paiporta y conecte con
los municipios colindantes.

i LMITE MUNICIPIO
©0 0 VIALES EN LOS QUE SE ACTUA

Figura 1.1. Nuevos tramos proyectados

2. ESTUDIO DE SOLUCIONES DE LA RED

En el presente Anejo: “Estudio de soluciones” se describe el estado actual de las vias
elegidas, se estudian las posibles alternativas de tipologias ciclistas que se podrian realizar
y se elige cual es la opcidn mas viable, apareciendo un croquis de como quedarian las
secciones transversal de cada tramo después de la intervencion.

Partimos de la premisa, como se ha explicado en la introduccién del Documento N°1:

“Memoria y Anejos” del presente Estudio, que siempre que fuera posible se elegiria la
opcion de la ciclocalle ya que se cree que es la tipologia ciclista mas adecuada.
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2.1 Carretera de Benetusser

Estado actual

* Longitud aproximada 315 m.
¢ Viario de salida/entrada de la CV-400 con un

carril de circulacion en cada sentido.

* Acera de 2.00 m uUnicamente en el margen

izquierdo (el opuesto a los tramos de acera-bici
ya existentes en esta carretera).
* Margen derecho carente de acera peatonal.

e Arcén de 2 m en el margen derecho.

* Grandes descampados, zona sin urbanizar,

previo a la entrada de fabricas ubicadas en el

margen derecho.

Posibles alternativas

* Ciclocalle con dos sentidos de circulacion.
* Acera-bici realizando un recrecido de acera, en el margen izquierdo, desplazando la calzada
hacia la derecha.

e Acera-bici con urbanizacion del margen derecho donde actualmente no existe nada.

PROPUESTA

Por las caracteristicas de la Carretera de Benetusser, tanto en su actual disefio como en
cuanto al trafico que circula por la misma, ya que se trata de una de las entradas por
carretera a Paiporta por donde los vehiculos circulan a velocidades mas elevadas, no se ve
factible sustituir este vial como calle 30 para convertirla en ciclocalle.

Se cree que es un mejor opcion la de construir una acera de 4.50 m para completar la
urbanizacion de la zona que la de hacer el recrecido de la acera en el margen opuesto,
permitiendo de este modo un mejor acceso peatonal a las fabricas y ubicando ahi una
acera-bici de 2.00 m.

Para ello se realizara un cajeado de 4,5 m de ancho y de 20 cm de alto de la superficie
existente, se vertera 20 cm de zahorra artificial, posteriormente una solera de hormigén de
15 cm, todo ello con su correspondiente bordillo de 20x30. Posteriormente:

* Acera: pavimento de baldosa hidraulica de 20x20.

* Acera-bici: riego de imprimacion ECI y un tratamiento superficial a base de slurry
asfaltico, coloreado de rojo, de 3 mm de espesor, todo ello con las bandas
blancas de borde de carril.
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Ademas se unird con la pista-bici existente en el tramo 5, mediante la marca vial de
cruce de ciclistas por calzada, que ubicaremos paralelamente a un paso de cebra, como
aparece en el cruce 13 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos”. Y demostrando a lo
largo de la via que se trata de un carril bidireccional, como se explicara en el Anejo N° 5:
“Sefalizacion y balizamiento”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado, realizandose un cepillado, barrido
y limpieza de superficie existente.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefial vertical R-407a en todas las entradas
de una calle cualquiera a una con acera-bici, como se explica en el en el Anejo N° 5:
“Sefalizacion y balizamiento”.

NG

3

Este caso queda sefialado en el plano 7.1 del Documento N° 2: “Planos”.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

~ ™

2.00 7.00 2.00 2.00

Acera [l Vial de doble sentido | Acera—bici Acera

En el plano 4.6 del Documento N° 2: “Planos”, aparece acotado.
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2.2 CV-404

Estado actual

=

T T T * Longitud aproximada 690 m.

e Carretera secundaria con un carril de circulacion

en cada sentido.

e Carril de servicio de 4,1 m separado de la CV-
404 mediante vegetacion con un unico sentido.

e Aparcamiento en bateria situado en el carril de
servicio.

* Acera de 2.00 m en ese margen.

e Zona de cultivos en el lateral opuesto.

e Arcén de 1.5 m paralelo a la zona de cultivo.

Posibles alternativas

* Ciclocalle con dos sentidos de circulacién.
* Acera-bici con remodelaciéon del aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén, para

resolver la necesidad del recrecido de la acera.

®  Carril-bici protegido sustituyendo el aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén.

PROPUESTA

Por las caracteristicas del trafico, ya que se trata de una de las entradas por carretera a
Paiporta, por lo que los coches circulan a velocidades mas elevadas, se ha visto peligroso la
solucion de sustituir este vial por calle 30 y convertirla en una ciclocalle.

Por el disefio de la CV-404, se podia realizar de una manera mas viable la propuesta de
la acera-bici o del carril-bici, pero como se cree, como se ha explicado en la introduccion del
Documento N°1: “Memoria y Anejos” del presente Estudio, que las bicicletas han de ir por la
calzada, ya que la opcién de la ciclocalle se ha visto peligrosa, se cree que la mejor solucion
sera la de sustituir el aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordon, para poder
ubicar un carril-bici protegido de 2 m de ancho.

Para ello habra que reducir 0,6 m el ancho del vial de circulacién eliminando con pintura
negra tanto las flechas de direccion de sentido de vehiculo, que habra que volver a pintarlas
desplazadas 0,5 m, como las lineas delimitadoras de aparcamiento en bateria, que habran
de ser sustituidas por las de aparcamiento en cordon.
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Después, se pintaran las bandas blancas de borde de carril, de 10 cm en el borde de la
acera y de 30 cm en el de la zona de aparcamiento y se realizara un riego de imprimacion
ECI y un tratamiento superficial a base de slurry asfaltico, coloreado de rojo, de 3 mm de

espesor.

Por ultimo se ubicaran los elementos separadores tipo Zebra separados 2,5 m uno de
otro encima de la banda de 30 cm.

La unidn que existira entre el tramo 7 y este nuevo carril-bici aparece en el cruce 16 del
plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

~ ~

Mddliana Aparcamiento en cordén
L 7.00 0.80, 1100 3.50 L 2.60 2.00 2.00
Vial de doble sentido Arcéry Carril de circulacién Carril—bici Acera
= /! I\
3 111
LT (= rrrs

Elements de pmm:dao]

P _

N
'«57/@\
K A L Estado actual
ﬁﬁb o e A + Longitud aproximada 430 m.
C«:D = A ) i . . .
AT — ‘ 4’@51%/‘ e Calzada con un carril de circulacion en cada
T
rﬁ%mm r 75%? i
m i E L S/ | sentido.
IS p ) LN
= i\ﬁ == * Aparcamiento en bateria en un margen.

e Acerade 2.00 m en los dos laterales.
e (Calle 30.
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Posibles alternativas

e Ciclocalle de doble sentido.

* Acera-bici con remodelacion del aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordon,

ampliandose la acera.

®  Carril-bici protegido sustituyendo el aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén.

PROPUESTA

Por las limitaciones de velocidad existentes en esta Avenida, ya que se trata de una
calle 30, y debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1:
“Memoria y Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la
calzada, queda rechazada la opcién de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta Avenida como
ciclocalle. Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idénea, de
este modo se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner la sefal que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici como el de carril-bici a
ciclocalle, indicando su union con el carril-bici anterior de la CV-404, como se explica en el
en el Anejo N° 5: “Sefalizacién y balizamiento”.

CICLOCALLE

@ CARRIL BICI

& &b

CICLOCALLE ’ &

Este caso queda sefialado en el plano 7.1 del Documento N° 2: “Planos”.

La unién que existira entre el carril-bici anterior y esta nueva ciclocalle aparece en el
cruce 17 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos”.
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Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

J

2.005 T 4.00 7.00 2.00

Acerf Aparcamiento en bateria Ciclocalle de doble sentido

Acera

Estado actual
* Longitud aproximada 275 m.
e Carretera secundaria con un carril de circulacion

en cada sentido.

e Bulevar entre la CV-4062 y la Avenida de la

Independencia.
* La Avenida de la Independencia tiene un carril
de circulacion con un unico sentido.

* La Avenida de la Independencia tiene

aparcamiento en corddén en ambos lados.

Posibles alternativas

* Acera-bici que circulara por el bulevar existente.

* Acera-bici eliminando el aparcamiento en un lateral para poder ampliar la acera y ubicar la

via ciclista.

®  Carril-bici protegido eliminando el aparcamiento en uno de los margenes.

® Ciclocalle unidireccional.
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PROPUESTA

Para evitar modificar las caracteristicas del bulevar, ya que tiene todo zona verde y tan
solo un camino por donde circulan actualmente los peatones, queda rechazada la opcién de
hacer circular la via ciclista por ahi.

Respecto a la de realizar una ciclocalle de un unico sentido, queda muy dificil la de
encontrar una calle para realizar la del sentido contrario, ya que habria que desplazarse dos
manzanas hacia abajo.

Por lo que tan solo queda la de realizar la acera-bici o el carril-bici, eliminando en ambos
casos el aparcamiento existente. Como se ha explicado en la introducciéon del Documento
N°1: “Memoria y Anejos” del presente Estudio, que las bicicletas han de ir por la calzada, y
ya que la opcién de la ciclocalle se ha visto inviable, se cree que la mejor solucién sera la de
eliminar el aparcamiento en cordon de la Avinguda de la Independéncia, para poder ubicar
un carril-bici protegido de 2 m de ancho.

Se pintaran las bandas blancas de borde de carril, de 10 cm en el borde de la acera y de
30 cm en el de la zona de aparcamiento y se realizara un riego de imprimacién ECIl y un
tratamiento superficial a base de slurry asfaltico, coloreado de rojo, de 3 mm de espesor.

Por ultimo, se ubicaran los elementos separadores tipo Zebra separados 2,5 m uno de
otro encima de la banda de 30 cm.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

En este tipo de solucidén que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici como el de carril-
bici a ciclocalle, indicando su unidén con la ciclocalle anterior, como se explica en el en el
Anejo N° 5: “Sefializacién y balizamiento”.

CARRIL BICI CICLOCALLE

& & & &%

La union que existira entre el nuevo carril-bici y la anterior ciclocalle aparece en el cruce
18 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos”.
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Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

2.00

/"

Carril—bici
2.00

Aparcamiento—en ‘
2.60

3.50

d
I}

.
L

s
)

2.00

Acera

AGLOMERADO ASFALTICO

Carril de circulacién

\/

Acera

i

Elemento de prw:cdmj

2.5 Carrer Mestre Serrano + Carrer Sant Joan de Ribera + Carrer Sant Antoni

Estado actual
Longitud aproximada 1090 m.

Calzada con un carril de circulacién en cada
sentido.

Aparcamiento en bateria en un margen y en
corddn en el opuesto.

Acera de 2.00 m en los dos laterales.

Calle 30.

e Ciclocalle de doble sentido.

Posibles alternativas

* Acera-bici con remodelacion del aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén, para

resolver la necesidad de ampliacion de la acera.

®  Carril-bici protegido sustituyendo el aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén.

PROP

UESTA

Por las limitaciones de velocidad existentes en estas tres calles, ya que se tratan de
calles 30, y debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1:
“Memoria y Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la
calzada, queda rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Anejo N° 4: Estudio de soluciones
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Quedando la opcién de realizar el carril-bici o la de implantar estas tres calles como
ciclocalle, se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idénea, de
este modo se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo
en el presupuesto.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner la sefal que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici como el de carril-bici a
ciclocalle, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Senalizacion y balizamiento”.

CARRIL BICI CICLOCALLE

& & & &b

CICLOCALLE

Este caso queda sefialado en el plano 7.1 del Documento N° 2: “Planos”.

La unidn que existira entre el carril-bici anterior y esta nueva ciclocalle aparece en el
cruce 19 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

~

Aparcamiento en corddn

2.0( 4.00 7.00 2.60 2.00

J Acera

Acerlp Aparcamiento en bateria Ciclocalle de doble sentido

AGLOMERADO ASFALTICO
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2.6 Carrer Catarroja + Carrer Colombicultura

Estado actual
* Longitud aproximada 300 m.

e Calzada con un carril de circulaciéon en cada

sentido.

* Aparcamiento en cordén en ambos laterales.
e Acerade 2.00 m en los dos laterales.
e Calle 30.

Posibles alternativas

¢ Ciclocalle de doble sentido.
* Acera-bici con eliminaciéon de uno de los aparcamientos en cordon para poder ampliar la

acera.

®  Carril-bici protegido eliminando uno de los aparcamientos en cordon.

PROPUESTA

Por las limitaciones de velocidad existente en estas calles, ya que se tratan de calles 30,
y debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1: “Memoria
y Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada,
gquedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle,
se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idénea, de este modo se
realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo en el
presupuesto.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner la sefal que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici como el de carril-bici a
ciclocalle, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Senalizacion y balizamiento”.
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CARRIL BICI CICLOCALLE

& & & &b

CICLOCALLE

Las ubicaciones exactas quedan sefialadas en el plano 7.1 del Documento N° 2:
“Planos”.

La union que existira entre el tramo 1 y esta nueva ciclocalle aparece en el cruce 21 del
plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos” y el detalle del tramo 9 con ésta, en el cruce 15 del
mismo plano.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

~ ~

Aparcamiento en cordfn

2.60 2.00

Acera

Aparcamiento en corddn
2.00 2.60 7.00
Acerq|] Ciclocalle de doble sentido

AGLOMERADO ASFALTIGO

Estado actual
* Longitud aproximada 520 m.
e Calzada con un carril de circulacion en cada
sentido.

e Aparcamiento en bateria en un margen y en

cordon en el opuesto.
* Acera de 2.00 m en los dos laterales.
e (Calle 30.
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Posibles alternativas

e Ciclocalle de doble sentido.

* Acera-bici con remodelacion del aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén, para

resolver la necesidad de ampliacion de la acera.

®  Carril-bici protegido sustituyendo el aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén.

PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccién del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada, queda
rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo en el
presupuesto.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner la sefal que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici como el de carril-bici a
ciclocalle, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Senalizacion y balizamiento”.

@ CARRIL BICI CICLOCALLE

CICLOCALLE

Las ubicaciones exactas quedan sefialadas en el plano 7.1 del documento N° 2:
“Planos”.

La unién que existira entre el tramo 2, el tramo 3 y esta nueva ciclocalle aparece en el
cruce 4 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos” .
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Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

2.0(¢

/o

4.00

Aparcamiento en corddn

7.00 2.60

°\

2.00

Ace

Aparcamiento en bateria

Ciclocalle de doble sentido

AGLOMERADO ASFALTICO

J Acera

Estado actual

* Longitud aproximada 605 m.

un sentido.

e (Calle 30.

e Calzada con un unico carril de circulacién en

* Aparcamiento en bateria en ambos laterales.

e Acerade 2.00 m en los dos laterales.

* Ciclocalle de Unico sentido.

cordon.

Posibles alternativas

* Acera-bici con remodelacidon de uno de los aparcamientos en bateria por aparcamiento en

cordodn, para resolver la necesidad de ampliacién de la acera.

® Carril-bici protegido sustituyendo uno de los aparcamientos en bateria por aparcamiento en

Anejo N° 4: Estudio de soluciones
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PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccién del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Al tratarse de un carril unidireccional, las bicicletas s6lo pueden circular en un unico
sentido, por lo que se necesitaran vias ciclistas bidireccionales o unidireccionales que
circulen en sentido opuesto, para poder volver a la misma ubicacién. Estas son por la
ciclocalle bidireccional que hay Carrer Mestre Serrano o por dos que se explican mas
adelante: Carrer Antonio Machado y Carrer Convent.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner unicamente la sefial que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici, ya que se trata de
una ciclocalle unidireccional, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion vy
balizamiento”.

CARRIL BICI

& o

CICLOCALLE

Las ubicaciones exactas quedan sefialadas en el plano 7.1 del Documento N° 2:
“Planos”.

La unién que habra entre la acera-bici existente en la Carretera d’Albal y esta nueva
ciclocalle aparece en el cruce 20 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos” .

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.
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Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

2.00 [, 4.00 3.50 4.00 2.00

Aparcamiento en bateria Acera
I

Acerp Aparcamiento en bateria Ciclocalle

Estado actual
* Longitud aproximada 225 m.

e Calzada con un unico carril de circulacién en

un sentido.
* Aparcamiento en cordén en ambos margenes.
e Acerade 1.50 m en los dos laterales.
e Calle 30.

Posibles alternativas

* Ciclocalle de unico sentido.
* Acera-bici con eliminacién de uno de los aparcamientos en corddn, para resolver la necesidad

de ampliacién de la acera.

®  Carril-bici protegido con eliminacién de uno de los aparcamientos en cordon.

PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.
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Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Al tratarse de un carril unidireccional, las bicicletas s6lo pueden circular en un unico
sentido, por lo que se necesitaran vias ciclistas bidireccionales o unidireccionales que
circulen en sentido opuesto, para poder volver a la misma ubicacién. Estas son por la
ciclocalle bidireccional que hay Avinguda Francesc Ciscar y en el Carrer Jaume | o por una
que se explica en el punto siguiente en el Carrer Església.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle, como se explica en el en el Anejo N° 5:
“Sefalizacion y balizamiento”.

30

CICLOCALLE

Las ubicaciones exactas quedan sefaladas en el plano 7.1 del Documento N° 2:
“Planos”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

/O

Aparcamiento en corddn Aparcamiento en ¢
1.50 2.60 3.50 o 2.60 .50
[&]
AceroL Ciclocalle K Acera
<L
[
2
o
<C
&
O o)l =
o
£ C T T | -
(&)
<C
472 owws
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2.10 Carrer Església

Estado actual
* Longitud aproximada 215 m.
e Calzada con un unico carril de circulaciéon en

un sentido.

e Aparcamiento en cordon en un Unico
margenes.

e Acerade 1.50 m en los dos laterales.

e Calle 30.

Posibles alternativas

* Ciclocalle de Unico sentido.

* Acera-bici con eliminacion del aparcamiento en corddn, para resolver la necesidad de

ampliacién de la acera.

®  Carril-bici protegido con eliminacién del aparcamiento en cordén.

PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Al tratarse de un carril unidireccional, las bicicletas s6lo pueden circular en un unico
sentido, por lo que se necesitaran vias ciclistas bidireccionales o unidireccionales que
circulen en sentido opuesto, para poder volver a la misma ubicacién. Estas son por la
ciclocalle bidireccional que hay en La Avinguda Francesc Ciscar y en el Carrer Jaume |, o
por la que se ha explicado en el punto anterior del Carrer Dr. Fleming.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.
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En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle, como se explica en el en el Anejo N° 5:
“Sefalizacion y balizamiento”.

30

CICLOCALLE

Las ubicaciones exactas quedan sefialadas en el plano 7.1 del Documento N° 2:
“Planos”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

Aparcamiento en n
1.50 3.50 o 2.60 L {[1.30
Acera Ciclocalle 5 Acerd
L
2
L2 Vsl [ A
S| I X
oY) 3| | (EB===E
§ | —
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2.11 Carrer Sant Jordi

Estado actual
¢ Longitud aproximada 295 m.
e Calzada con un unico carril de circulaciéon en un

sentido.

e Aparcamiento en cordén en un unico margenes.
e Acerade 1.50 m en los dos laterales.
e Calle 30.

Posibles alternativas

* Ciclocalle de unico sentido.
* Acera-bici con eliminaciéon del aparcamiento en corddn, para resolver la necesidad de
ampliacién de la acera.

®  Carril-bici protegido con eliminacién del aparcamiento en cordén.

PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Al tratarse de un carril unidireccional, las bicicletas s6lo pueden circular en un unico
sentido, por lo que se necesitaran vias ciclistas bidireccionales o unidireccionales que
circulen en sentido opuesto, para poder volver a la misma ubicacién. Estas son por la carril-
bici bidireccional proyectado en la Avinguda de la Independéncia o la ciclocalle bidireccional
proyectada de La Avinguda Francesc Ciscar.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.
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En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner unicamente la sefial que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici, ya que se trata de
una ciclocalle unidireccional, como se explica en el Anejo N° 5: “Sefalizacién y
balizamiento”.

@ CARRIL BICI

CICLOCALLE ’ %

Las ubicaciones exactas quedan sefialadas en el plano 7.1 del Documento N° 2:
“Planos”.

La union que habra entre la el carril-bici proyectado en la Avinguda de la Independeéncia,
la ciclocalle de La Avinguda Francesc Ciscar y esta nueva ciclocalle aparece en el cruce 18
del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos” .

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

Aparcamiento en n
1.50 3.50 o 2.60 1.30
Acera Ciclocalle H Acera
L2 gl | A
S| | I X
O o)) = (l\%%j
= 1
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2.12 Carrer Antonio Machado 1

Estado actual

* Longitud aproximada 160 m.

e Calzada con un unico carril de circulacion en
un sentido.

e Aparcamiento en bateria un uno de los
laterales y en corddn en el otro.

e Acerade 1.00 m en los dos laterales.

* Calle 30.

Posibles alternativas

* Ciclocalle de Unico sentido.

* Acera-bici con sustitucién del aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén, para

resolver la necesidad de ampliacion de la acera.

®  Carril-bici protegido con sustitucién del aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordon.

PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccion del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Al tratarse de un carril unidireccional, las bicicletas s6lo pueden circular en un unico
sentido, por lo que se necesitaran vias ciclistas bidireccionales o unidireccionales que
circulen en sentido opuesto, para poder volver a la misma ubicacién. Estas son por la
ciclocalle bidireccional Carrer Mestre Serrano, ciclo Calle unidireccional Carrer Santa Anna y
en el Carrer Convent.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

Anejo N° 4: Estudio de soluciones Pagina 22 de 33



Estudio de la red ciclista de Paiporta, actuaciones de mejora, nuevas conexiones y su enlace
con Picanya (Valencia)
Doc. N° 1: MEMORIA Y ANEJOS

En este tipo de solucion, habria que colocar la sefalizacién vertical de ciclocalle en
todas las entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle, pero en este caso no existe
ninguna de este tipo, ya que se trata de una calle de corta longitud que ya viene de
ciclocalles proyectadas.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

Aparcamiento en cordén

4.00 3.50 2.60 1.00
AcerfilAparcamiento en bateria Ciclocalle 8 Acera
2
[%2]
<
(@}
[—

2.13 Carrer Convent

Estado actual

* Longitud aproximada 330 m.

[-1l_B

e Calzada con un unico carril de circulacién en

=

un sentido.
* Aparcamiento en cordéon en ambos margenes.
* Acerade 1.50 m en los dos laterales.
e Calle 30.
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Posibles alternativas

* Ciclocalle de Unico sentido.

* Acera-bici con eliminacién de uno de los aparcamientos en cordén, para resolver la necesidad

de ampliacién de la acera.

®  Carril-bici protegido con eliminacién de uno de los aparcamientos en cordon.

PROPUESTA

Por las limitacion de velocidad existente en esta calle, ya que se trata de calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccién del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Al tratarse de un carril unidireccional, las bicicletas s6lo pueden circular en un unico
sentido, por lo que se necesitaran vias ciclistas bidireccionales o unidireccionales que
circulen en sentido opuesto, para poder volver a la misma ubicacién. Estas son por la
ciclocalle bidireccional que proyectada en Carrer Mestre Serrano y en el Carrer Antonio
Machado 1.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle, como se explica en el en el Anejo N° 5:
“Sefalizacion y balizamiento”.

CICLOCALLE

Las ubicaciones exactas quedan sefaladas en el plano 7.1 del Documento N° 2:
“Planos”.
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Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.

Su seccion tipo queda segun el croquis

/O

Aflarcamiento en corddén

Aparcamiento en co

1.50 2.60 3.50 o 2.60
[&]
Acera Ciclocalle K
=
2
(@]
&
o o)l £
(@]
<C

= - B
=

I g ) ‘
VS ——

Estado actual

* Longitud aproximada 87 m.

sentido.

e Calzada con un unico carril de circulaciéon en un

* No existen aparcamientos en la seccion.

e Acerade 2.50 m en los dos laterales.

* Ciclocalle de Unico sentido.

Posibles alternativas

acera de 2,5 situada en el margen derecho.

® Acera-bici de 2 m de ancho en el margen izquierdo que ocupe la totalidad de la acera, no

existe espacio en la calzada para hacer el recrecido de ésta, y que los peatones circulen por la
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PROPUESTA

Por las caracteristicas de que dispone esta calle y teniendo en cuenta que ha de unirse
con el tramo 8 que es una acera-bici. Ha parecido mejor opcion la de sustituir el margen
izquierdo de la acera en su totalidad por una acera-bici, que la de realizar dos ciclocalles
mas. Ademas, aunque esta pegada al rio, dispone de una barandilla de 1.40 m de alto, que
es lo suficientemente alta para ciclistas, por lo que no habria que cambiarla.

Para ello habra que ejecutar el corte del pavimento en los dos extremos, para quitar la
baldosa hidraulica existente y sustituirla por una de color rojo (2 m de ancho).

Ademas se unira con la ciclocalle proyectada en el Carrer Colombicultura como aparece
en el cruce 14 del plano 6.2 del Documento N° 2: “Planos”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado, realizandose un cepillado, barrido
y limpieza de superficie existente.

En este tipo de solucidén que indica el cambio de ciclocalle a carril-bici como el de carril-
bici a ciclocalle, indicando su unidén con la ciclocalle anterior, como se explica en el en el
Anejo N° 5: “Sefializacién y balizamiento”.

CARRIL BICI CICLOCALLE

& & & &

Este caso queda sefialado en el plano 7.1 del Documento N° 2: “Planos”.

Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente. En el plano 4.6 del Documento N° 2:

“Planos”, aparece acotado.

2.00 0/1S10) 3.50 2.50

Carril de circulacion Acerd
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2.15 Unidn Calle Literat Azorin con Carrer Josép Capuz

Estado actual

e Longitud aproximada 35 m.

¢ Viario con un carril de circulacién en un Unico
sentido.

* 35 m pendientes de urbanizar.

Posibles alternativas

*  Carril-bici protegido en calzada.

* Acera-bici con urbanizacion del margen donde actualmente no existe nada.

PROPUESTA

Por las caracteristicas de este tramo, ya que es el que se encarga de unir el tramo 8 con
el tramo 9 y que tan sélo tiene una longitud de 35 m, queda rechazada la opcion de que los
ciclistas bajen de la calzada para que vuelvan a subir, ya que en ese caso muchos no lo
harian.

Por lo que se cree que es un mejor opcion la de construir una acera de 4.50 m para
completar la urbanizacién de la zona ubicando ahi una acera-bici de 2.00 m.

Para ello se realizara un cajeado de 4,5 m de ancho y de 20 cm de alto de la superficie
existente, se vertera 20 cm de zahorra artificial, posteriormente una solera de hormigén de
15 cm, todo ello con su correspondiente bordillo de 20x30. Posteriormente:

* Acera: pavimento de baldosa hidraulica de 20x20.

e Acera-bici: riego de imprimacion ECI y un tratamiento superficial a base de slurry
asfaltico, coloreado de rojo, de 3 mm de espesor, todo ello con las bandas
blancas de borde de carril.

Al ser un tramo tan corto y que une dos ya existentes, en los que se ha estudiado una

mejoria de la sefalizacién horizontal, en este caso no tendra ni sefalizacién horizontal ni
vertical, como se explicara en el Anejo N° 5: “Sefializacién y balizamiento”.
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Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

O\

2.00 2.00

| Acera—bici Acera

En el plano 4.6 del documento N° 2: “Planos”, aparece acotado.

3. Actuaciones particulares de conexion con redes limitrofes

Paiporta limita con las localidades de Benetusser, Alfafar, Masanasa, Catarroja y
Picanya, todas ellas de la provincia de Valencia.

Figura 3.1
Municipios limitrofes Paiporta
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3.1 Conexion con Benetusser, Alfafar, Masanasa y Catarroja

Actualmente, como se puede observar en el croquis adjunto, existe una senda-bici que
recorre de Norte a Sur la CV-400 por el margen opuesto a Paiporta, y otra que recorre
desde la rotonda de la Carretera de Benetusser con la CV-400 direccion Norte, por el
margen de Paiporta. Por lo que ésta queda comunicada con los municipios del Este.
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Aunque para que pudiera quedar perfectamente conectada con estos municipios, sera
necesario realizar la actuacion antes propuesta en la Carretera de Benetusser, punto 2.1,

que permitia unir el tramo 1 con el tramo 6, como se muestra a continuacion.
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| r
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Ademas, como se ha explicado en el Anejo N° 3: “Analisis de deficiencias, carencias y
mejoras propuestas”, se ha arreglado todo el pavimento de la senda-bici, y se ha aumentado
la sefalizacién tanto vertical como horizontal para la segura circulacion de los ciclistas.
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3.2 Conexion con Picanya

Como se puede observar en el croquis adjunto, Picanya dispone de una via ciclista
(senalada en magenta) que une con Paiporta, pero este ultimo no dispone de ninguna
infraestructura para la segura circulacion de bicicletas, por lo que se van a presentar
diferentes soluciones y se elegira la que se crea mas adecuada.

Segun los nuevos tramos proyectados en el apartado 6.1, cerca de esta via ciclista se
han planificado dos infraestructuras, que se sefialan en la siguiente imagen, indicando la
tipologia elegida en cada una de ellas. Ademas se sefiala también los dos tramos (en
discontinua azul) sobre los cuales se van a presentar las propuestas.
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o Opciéon 1

- Avenida de la Independencia

W\JM
,7/7/ TS Estado actual
i , o
/ /// // Un carril de circulacion con un unico
//Lz//i/ﬂ ”
sentido.

, .
ﬁ/:h — * Aparcamiento en cordon en ambos
/4\‘ 1 l X@ = lados.

= \ | : ’ * La acera-bici existente conecta con

. s
= i
m@ﬂ UJHd un calle de doble sentido de

Posibles alternativas

®* Continuar con el carril-bici protegido ya proyectado en esta avenida eliminando el
aparcamiento en uno de los margenes, y continuarlo con la acera-bici existente.

* Que el carril-bici existente en esta avenida se convierta en una acera-bici eliminando el
aparcamiento en un lateral para poder ampliar la acera y ubicar la via ciclista.

* Que el carril-bici existente en esta avenida se convierta en una ciclocalle hasta conectar,

como esta sefalizado en la imagen con la via ciclista existente.

o Opcion 2

- Carretera de Picanya

Estado actual
e Calzada con un carril de circulaciéon
en cada sentido.
e Aparcamiento en bateria en un
margen y en corddn en el opuesto.
e Acerade 2.50 m en los dos laterales.
e Calle 30.

Posibles alternativas

* Eliminar el aparcamiento en cordén, ampliar la acera y ubicar ahi una acera-bici que conecte

la ciclocalle con la acera-bici ya existente.

* Ciclocalle de doble sentido que conecte ambas infraestructuras ciclistas.

®  Carril-bici protegido eliminando en aparcamiento en cordon.
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PROPUESTA

Por las caracteristicas de los viarios, se cree que la mejor opcion es la 2, ya que es la
mas segura y la mas sencilla a realizar por los ciclistas.

Por las limitaciones de velocidad existentes en esta calle, se trata de una calle 30, y
debido a la premisa que se ha explicado en la introduccién del Documento N°1: “Memoria y
Anejos” del presente Estudio, se cree que los ciclistas han de circular por la calzada.
Quedando rechazada la opcion de recrecer la acera e implantar ahi la via ciclista.

Quedando la opcion de realizar el carril-bici o la de implantar esta calle como ciclocalle.
Se elige esta ultima ya que se cree que siempre que se pueda es la idonea, de este modo
se realiza la menor cantidad de obra y molestias a los vecinos, agradeciéndolo el
presupuesto.

Se realizara un cepillado, barrido y limpieza del asfalto existente para eliminar, si fuera el
caso, algun resto de aceite, y se pintara en el suelo la marca vial indicativa de ciclocalle, que
gueda acotada en el plano 6.3 del Documento N° 2: “Planos”. Esta marca vial se pintara
cada 20 m, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefalizacion y balizamiento”.

En este tipo de solucion, hay que ubicar la sefal vertical de ciclocalle en todas las
entradas de una calle cualquiera a una ciclocalle. Ademas en este caso, también habra que
poner la sefal P-22 de peligro por la proximidad de paso ciclista, a la entrada de Picanya a
Paiporta, como se explica en el en el Anejo N° 5: “Sefializacién y balizamiento”.

CICLOCALLE

Este caso queda sefialado en el plano 7.1 del Documento N° 2: “Planos”.

Para todo ello utilizaremos pintura blanca antideslizante, con microesferas de vidrio para
alta visibilidad, habiendo realizado un previo premarcado.
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Su seccion tipo queda segun el croquis siguiente:

2.0(¢

/c'

4.00

7.00

Aparcamiento en corddn

2.60

°\

2.00

Ace

Aparcamiento en bateria

Ciclocalle de doble sentido

AGLOMERADO ASFALTICO

j Acera
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